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แท็กซ่ีติดแก๊ส NGV ย่ืนชําระภาษี – ต้องมี “ใบรับรอง” อะไรบ้าง ? 
 

การชําระภาษีรถยนต์ประจําปี เจ้าของรถต้องมีใบรับรองการตรวจสภาพรถย่ืนประกอบ 
ในการชําระภาษีดังกล่าว โดยข้อ 20 ของระเบียบกรมการขนส่งทางบก ว่าด้วยการดําเนินการเกี่ยวกับทะเบียน
และภาษีรถตามกฎหมายว่าด้วยรถยนต์ พ.ศ. 2531 กําหนดให้ในการชําระภาษีรถยนต์ประจําปี เจ้าหน้าที่ต้อง
ดําเนินการตรวจสอบหลักฐานพร้อมด้วยผลการตรวจสภาพรถ เมื่อถูกต้องจึงดําเนินการจัดเก็บภาษีประจําปีได้ 
ทั้งน้ี เพราะใบรับรองการตรวจสภาพรถ ถือเป็นเครื่องมือของรัฐในการคุ้มครองความปลอดภัยของผู้ใช้รถ 
ใช้ถนน  

แต่กรณีของรถยนต์ที่มีการติดต้ังก๊าซธรรมชาติเป็นเช้ือเพลิงในการขับเคลื่อน (NGV : 
Natural Gas for Vehicles) หรือที่เรียกกันง่ายๆ อย่างติดปากว่า รถติดต้ังแก๊ส NGV น้ัน จําเป็นต้องมี
ใบรับรองเพิ่มอีก 1 ประเภทคือ ใบรับรองผ่านการตรวจและทดสอบส่วนควบและเคร่ืองอุปกรณ์ของรถที่ใช้
ก๊าซธรรมชาติอัดเป็นเ ช้ือเพลิงในการยื่นชําระภาษีรถยนต์ประจําปีด้วย เ น่ืองจากกรมการขนส่ง 
ทางบกได้ออกประกาศกําหนดหลักเกณฑ์ วิธีการ เง่ือนไข และระยะเวลาการตรวจและทดสอบ และการออก
หนังสือรับรองการตรวจและทดสอบส่วนควบและเคร่ืองอุปกรณ์ของรถที่ใช้ก๊าซธรรมชาติอัดเป็นเช้ือเพลิง 
ตามกฎหมายว่าด้วยรถยนต์ พ.ศ. 2550 ลงวันที่ 5 พฤศจิกายน 2550 ซึ่งออกตามความในกฎกระทรวงกําหนด
ส่วนควบและเครื่องอุปกรณ์ของรถท่ีใช้ก๊าซธรรมชาติอัดเป็นเช้ือเพลิง พ.ศ. 2550 โดยข้อ 9 ของประกาศ
ดังกล่าว ได้กําหนดให้รถที่ติดต้ังส่วนควบและเครื่องอุปกรณ์ของรถยนต์ที่ใช้ก๊าซธรรมชาติอัดเป็นเชื้อเพลิง 
เจ้าของรถต้องนํารถไปตรวจและทดสอบเพื่อขอหนังสือรับรองการตรวจและทดสอบส่วนควบและ 
เครื่องอุปกรณ์ ก่อนครบกําหนดการเสียภาษีประจําปีในปีถัดไป ซึ่งเป็นการรับรองความปลอดภัยในการ 
ใช้งานของรถที่ติดต้ังแก๊ส NGV ดังน้ัน รถทุกคันที่ติดต้ังแก๊ส NGV จึงต้องนํารถไปตรวจและทดสอบส่วนควบ
และเคร่ืองอุปกรณ์ของรถที่ใช้ก๊าซธรรมชาติอัดเป็นเช้ือเพลิงก่อนที่จะชําระภาษีประจําปีด้วย  

คดีพิพาทท่ีผู้เขียนนําเสนอในคอลัมน์รายงานพิเศษฉบับน้ี เป็นกรณีที่เจ้าของรถแท็กซี่ที่ติดต้ัง 
แก๊ส NGV (ผู้ฟ้องคดี) มีความเข้าใจคลาดเคลื่อนว่าตนเองอยู่ในบังคับของกฎกระทรวงว่าด้วยรถยนต์รับจ้าง
บรรทุกคนโดยสารไม่เกิน 7 คน ที่จดทะเบียนในเขตกรุงเทพมหานคร พ.ศ. 2550 แล้ว จึงไม่อยู่ในบังคับของ
กฎกระทรวงกําหนดส่วนควบและเครื่องอุปกรณ์ของรถที่ใช้ก๊าซธรรมชาติอัดเป็นเช้ือเพลิง พ.ศ. 2550 ดังกล่าว 
ในการชําระภาษีประจําปีจึงได้ย่ืนเพียงใบรับรองการตรวจสภาพรถและข้อบกพร่อง ตามข้อ 2 ของประกาศ
นายทะเบียนทั่วราชอาณาจักร เรื่อง ให้เจ้าของรถยนต์รับจ้างบรรทุกคนโดยสารไม่เกินเจ็ดคนนํารถไป 
ตรวจสภาพ ลงวันที่ 31 สิงหาคม 2541 เจ้าหน้าที่กรมการขนส่งทางบกจึงปฏิเสธไม่รับชําระภาษี เพราะไม่มี
ใบรับรองการตรวจและทดสอบส่วนควบและเครื่องอุปกรณ์ของรถที่ใช้ก๊าซธรรมชาติอัดเป็นเช้ือเพลิง 

ผู้ฟ้องคดีได้ย่ืนอุทธรณ์คําสั่งดังกล่าวต่ออธิบดีกรมการขนส่งทางบกซึ่งต่อมาได้แจ้งให้ 
ผู้ฟ้องคดีดําเนินการตรวจและทดสอบส่วนควบและเครื่องอุปกรณ์ของรถท่ีใช้ก๊าซธรรมชาติอัดเป็นเช้ือเพลิงให้
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ถูกต้อง ผู้ฟ้องคดีเห็นว่ารถแท็กซี่ไม่อยู่ในบังคับของกฎกระทรวงกําหนดส่วนควบและเคร่ืองอุปกรณ์ของรถที่ใช้
ก๊าซธรรมชาติอัดเป็นเช้ือเพลิง พ.ศ. 2550 การท่ีเจ้าหน้าที่ไม่รับจดทะเบียนรถของผู้ฟ้องคดีเพ่ือชําระภาษี
ประจําปี จึงเป็นการกระทํานอกเหนืออํานาจหน้าที่ที่กฎหมายกําหนดให้ต้องปฏิบัติ ทําให้ผู้ฟ้องคดีได้รับความ
เดือดร้อนเสียหาย จึงนําคดีมาฟ้องต่อศาลปกครองขอให้กรมการขนส่งทางปกครอง (ผู้ถูกฟ้องคดี) ชดใช้
ค่าเสียหายจากการซื้อรถยนต์เป็นเงินจํานวน 1,036,576 บาท ค่าประกันภัยรถยนต์ ค่าประกันภัยสําหรับ
บุคคลที่สามและค่าตรวจสภาพรถ เป็นเงินจํานวน 14,787 บาท และค่าเสียหายจากการขาดประโยชน์ในรถยนต์
เป็นเงินจํานวน 1,728,000 บาท รวมเป็นเงินทั้งสิ้นจํานวน 2,779,363 บาท    

คดีมีประเด็นที่ต้องวินิจฉัยว่า คําสั่งปฏิเสธไม่รับชําระภาษีรถประจําปีของเจ้าหน้าที่ของ 
ผู้ถูกฟ้องคดี เป็นคําสั่งที่ชอบด้วยกฎหมายหรือไม่ และการปฏิเสธไม่รับชําระภาษีดังกล่าวเป็นการกระทํา
ละเมิดต่อผู้ฟ้องคดีหรือไม่ 

ศาลปกครองสูงสุดวินิจฉัยว่า เมื่อรถแท็กซี่ของผู้ฟ้องคดีได้ติดต้ังระบบแก๊ส NGV เป็น
เช้ือเพลิงในการขับเคลื่อน ผู้ฟ้องคดีจึงย่อมต้องอยู่ภายใต้บังคับของกฎกระทรวงกําหนดส่วนควบและ 
เครื่องอุปกรณ์ของรถท่ีใช้ก๊าซธรรมชาติอัดเป็นเช้ือเพลิง พ.ศ. 2550 เช่นเดียวกับรถยนต์อ่ืนๆ ที่มีการติดต้ัง
ก๊าซธรรมชาติดังกล่าวเป็นเช้ือเพลิง และเมื่อรถของผู้ฟ้องคดีเป็นรถยนต์รับจ้างบรรทุกคนโดยสารไม่เกิน 7 คน  
ที่จดทะเบียนในเขตกรุงเทพมหานคร รถของผู้ฟ้องคดีย่อมต้องอยู่ภายใต้บังคับของกฎกระทรวงว่าด้วยรถยนต์
รับจ้างบรรทุกคนโดยสารไม่เกินเจ็ดคนที่จดทะเบียนในเขตกรุงเทพมหานคร พ.ศ. 2550 ด้วยเช่นกัน  
ซึ่งกฎกระทรวงทั้งสองฉบับดังกล่าวได้ตราขึ้นโดยมีวัตถุประสงค์ที่แตกต่างกัน เม่ือรถยนต์ของผู้ฟ้องคดี 
เข้าลักษณะที่ต้องอยู่ภายใต้กฎกระทรวงท้ังสองฉบับ ผู้ฟ้องคดีย่อมมีหน้าที่ต้องปฏิบัติให้ครบถ้วนตาม
เงื่อนไขที่กฎกระทรวงทั้งสองฉบับกําหนด  

เมื่ อรถของผู้ ฟ้องคดีผ่ านการตรวจสภาพรถตาม ข้อ 2 ของประกาศนายทะเบียน 
ทั่วราชอาณาจักร เรื่อง ให้เจ้าของรถยนต์รับจ้างบรรทุกคนโดยสารไม่เกินเจ็ดคนนํารถไปตรวจสภาพ ลงวันที่ 
31 สิงหาคม 2541 แล้ว แต่รถของผู้ ฟ้องคดีเป็นรถท่ีติดต้ังส่วนควบและเคร่ืองอุปกรณ์ของรถท่ีใช้ 
ก๊าซธรรมชาติอัดเป็นเช้ือเพลิง จึงต้องอยู่ภายใต้หลักเกณฑ์ของกฎกระทรวงกําหนดส่วนควบและเคร่ือง
อุปกรณ์ของรถที่ใช้ก๊าซธรรมชาติอัดเป็นเช้ือเพลิง พ.ศ. 2550 ด้วย โดยข้อ 9 ได้กําหนดให้รถที่ติดต้ังส่วนควบ
และเครื่องอุปกรณ์กับรถที่ผ่านกระบวนการผลิตเสร็จเรียบร้อยแล้วโดยผู้ติดต้ังทั่วไป ให้ทําการตรวจและ
ทดสอบทุกปี เมื่อรถผ่านการตรวจและทดสอบส่วนควบและเคร่ืองอุปกรณ์ของรถท่ีใช้ก๊าซธรรมชาติอัดเป็น
เช้ือเพลิงแล้ว ผู้ตรวจและทดสอบจะออกหนังสือรับรองว่ารถมีความปลอดภัยในการใช้งานและมีการติดต้ัง 
ส่วนควบและเครื่องอุปกรณ์ครบถ้วนถูกต้องตามท่ีกฎกระทรวงกําหนด  

ฉะนั้น การที่ผู้ฟ้องคดียังไม่มีใบรับรองการตรวจและทดสอบส่วนควบและเครื่องอุปกรณ์
ของรถที่ใช้ก๊าซธรรมชาติอัดเป็นเชื้อเพลิงมายื่นประกอบการชําระภาษีประจําปี คําสั่งปฏิเสธไม่รับชําระ
ภาษีประจําปี จึงเป็นคําสั่งที่ชอบด้วยกฎหมายและไม่เป็นการกระทําละเมิดต่อผู้ฟ้องคดี  (คําพิพากษา 
ศาลปกครองสูงสุดที่ อ. 1791/2559) 

จึงได้ข้อสรุปว่า รถยนต์ที่ติดต้ังระบบแก๊ส NGV เป็นเช้ือเพลิงในการขับเคลื่อน ไม่ว่า 
จะเป็นรถแท็กซี่หรือรถยนต์ทั่วไป จะต้องนํารถไปตรวจและทดสอบส่วนควบและเครื่องอุปกรณ์ของรถที่ใช้ 
ก๊าซธรรมชาติอัดเป็นเ ช้ือเพลิงด้วย ทั้ ง น้ี เพราะกฎหมายแต่ละฉบับมี วัตถุประสงค์ที่แตกต่างกัน  
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โดยกฎกระทรวงว่าด้วยรถยนต์รับจ้างบรรทุกคนโดยสารไม่เกินเจ็ดคนที่จดทะเบียนในเขตกรุงเทพมหานคร 
พ.ศ. 2550 มีวัตถุประสงค์เพ่ือให้รถยนต์รับจ้างมีสภาพที่เหมาะสมและปลอดภัยในการให้บริการแก่ผู้โดยสาร 
เช่น การกําหนดให้รถยนต์รับจ้างต้องมีเบาะน่ังที่มีระยะห่างจากพ้ืนถึงส่วนบนสุดของเบาะน่ังไม่น้อยกว่า  
25 เซนติเมตร และมีระยะห่างจากส่วนตํ่าสุดของเบาะนั่งถึงเพดานไม่น้อยกว่า 85 เซนติเมตร ต้องไม่ติดต้ัง
ระบบควบคุมการปิดเปิดประตูรถจากศูนย์กลาง (central lock) และกระจกกันลมต้องเป็นกระจกที่โปร่งใส
สามารถมองเห็นสภาพภายในรถและสภาพการจราจรภายนอกรถได้ชัดเจน รถยนต์รับจ้างต้องมีและใช้ 
มาตรค่าโดยสารโดยติดต้ังไว้ด้านซ้ายของผู้ขับรถ ฯลฯ ส่วนกฎกระทรวงกําหนดส่วนควบและเครื่องอุปกรณ์
ของรถท่ีใช้ก๊าซธรรมชาติอัดเป็นเช้ือเพลิง พ.ศ. 2550 มีวัตถุประสงค์เพ่ือควบคุมให้รถที่ใช้ก๊าซธรรมชาติเป็น
เช้ือเพลิงในการขับเคลื่อน มีมาตรฐานและความปลอดภัยในการนํามาใช้งาน เช่น กําหนดให้รถที่ใช้ 
ก๊าซธรรมชาติเป็นเช้ือเพลิงต้องใช้ภาชนะบรรจุก๊าซชนิดทนความดันในการใช้งานสูงสุดไม่น้อยกว่า 20  
เมกาปาสกาล มีอุปกรณ์ปรับความดันก๊าซและแสดงค่าความดันก๊าซ มีลิ้นป้องกันการไหลเกิน มีท่อระบายก๊าซ
สําหรับกรณีที่มีการติดต้ังเรือนกักก๊าซหรือข้อต่อสําหรับท่อนําก๊าซในห้องผู้โดยสาร ห้องผู้ขับรถ หรือที่ซึ่ง
อากาศถ่ายเทไม่สะดวก ฯลฯ ซึ่งถือเป็นความรับผิดชอบต่อสังคมร่วมกันในการใช้รถที่มีความปลอดภัยต่อ
ส่วนรวม 
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