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  คดีปกครองท่ีจะน ามาเล่าสู่กนัฟังฉบบัน้ี เป็นขอ้พิพาทเก่ียวกบัโครงสร้างสะพานรถวิ่งไม่ถูกตอ้ง
ท าใหร้ถยนตเ์กิดอุบติัเหตุและการท าหนา้ท่ีของหน่วยงานท่ีเก่ียวขอ้งในการติดตั้งเคร่ืองหมายการจราจรและด าเนินการ
ในส่วนอ่ืนเพ่ือใหเ้กิดความปลอดภยักบัประชาชน 
  ขอ้เท็จจริงคือ ผูฟ้้องคดีห้าคนท่ีมีบ้านพกัอาศัยและประกอบธุรกิจอยู่ตรงขา้มสะพานกรุงเทพ 
(สะพานพระราม 3) บริเวณท่ีเช่ือมต่อถนนเจริญกรุง ฟ้องวา่ไดรั้บความเสียหายจากอุบติัเหตุจากรถยนต์ท่ีวิ่งลงจาก
สะพาน เล้ียวหักทางโคง้ไม่ทนัพลิกคว  ่า ท าให้อาคารของผูฟ้้องคดีเสียหาย โดยผูฟ้้องคดีอา้งว่ามีการเกิดอุบติัเหต ุ
ในลกัษณะเดียวกันมาแลว้ถึง 9 คร้ัง เน่ืองจากสะพานมีความสูง 4 เมตร รถยนต์ตอ้งเล้ียวหักศอกไปตามสะพาน 
สองคร้ังก่อนเขา้สู่ถนนเจริญกรุง การติดป้ายเตือนเป็นเพียงการแกปั้ญหาท่ีปลายเหตุ และมีขนาดเล็ก ขอ้ความมาก 
เกินกว่าท่ีผูข้บัข่ีจะอ่านไดท้ันท่วงที ป้ายมีฝุ่ นจับ ไฟส่องสว่างไม่เพียงพอ และช่องทางลงมีความยาวของทางราบ 
มีระยะทางสั้นกวา่ท่ีควรจะเป็นท าใหเ้กิดอุบติัเหตุบ่อยคร้ัง 

จึงน าคดีมาฟ้องศาลปกครอง ขอให้ศาลมีค าพิพากษาหรือค าสั่งให้ผูถู้กฟ้องคดี (กรมทางหลวงชนบท) 
แก้ไขโครงสร้างส่วนปลายสะพาน และติดตั้งเสาเหล็กและคานจ ากดัความสูงส าหรับรถบรรทุกตั้งแต่หกลอ้ข้ึนไป
ระหวา่งการแกไ้ขโครงสร้าง 
  แต่ผูถู้กฟ้องคดีให้การว่า การท่ีมีอุบติัเหตุเกิดบริเวณดงักล่าวเกิดจากการไม่ปฏิบติัตามกฎจราจร
และเกิดจากความประมาทของผูข้บัข่ีรถยนต์ท่ีไม่ลดความเร็วตามท่ีก าหนด ไม่ไดเ้กิดจากรูปแบบโครงสร้างของ
สะพานและไดจ้ดัท าป้ายเตือนผูข้บัข่ีให้ใชค้วามระมดัระวงั ลดความเร็วและห้ามใชร้ถยนต ์และการออกแบบสะพาน
ค านึงถึงผลกระทบของประชาชนแลว้  
  ประเดน็ท่ีศาลปกครองวินิจฉัยกคื็อ โครงสร้างสะพานเป็นเหตุให้เกิดอุบัติเหตุและท าให้ผู้ ฟ้องคดี
ได้รับความเสียหายหรือไม่ ? 
 ศาลปกครองสูงสุดวนิิจฉัยว่า ก่อนสร้างสะพาน ผูถู้กฟ้องคดีไดด้ าเนินการให้ผูเ้ช่ียวชาญออกแบบ
เป็นการเฉพาะ การส ารวจและออกแบบโครงสร้างใชเ้วลาถึง 4 ปี จึงท าสัญญาก่อสร้างสะพานกรุงเทพ ถือว่าผูถู้กฟ้องคดี
ไดด้ าเนินการศึกษาถึงโครงสร้างและความปลอดภยัในการใชส้ะพาน ประกอบกบัผูเ้ช่ียวชาญของสมาคมวิศวกรรม
สถานแห่งประเทศไทยช้ีแจงว่า ตามหลกัวิศวกรรมอุบัติเหตุอาจเกิดจากหลายกรณี เช่น พฤติกรรมของการขับข่ี
โดยตรง ความบกพร่องด้านร่างกาย ความไม่สมบูรณ์ของสภาพรถยนต์หรือบรรทุกน ้าหนักเกินกว่าก าหนดหรือ
ยานพาหนะไม่สอดคล้องกับการใช้งานหรือเกิดจากงานด้านวิศวกรรมทางหลวง การวางแผน การออกแบบ การด าเนินการ
ก่อสร้าง การควบคุมการจราจรให้สอดคล้องของแบบ และการบ ารุงรักษาให้สอดคล้องกับการออกแบบ 
  เม่ือสะพานพิพาททางลงถนนเจริญกรุงมีลกัษณะเป็นทางโคง้เช่ือมต่อกบัทางตรงมีความลาดชนั  
-6% และมีช่วงทางตรงยาวประมาณ 270 เมตร ก่อนท่ีจะบรรจบกบัโคง้ส่วนปลายโดยมีแนวถนนท่ีประจบกบัถนนเจริญกรุง 
ท่ีมุม 60 องศา ซ่ึงมีผลต่อระยะการมองเห็นท่ีปลอดภยั ทั้งการก าหนดระยะควบคุมความเร็วของผูข้บัข่ีท่ีความเร็ว 50, 40  
และ 30 กิโลเมตรต่อชัว่โมงตามล าดบั ในช่วงลงสะพานก็เป็นไปตามหลกัการค านวณตามความลาดชนัของถนนท่ีผูข้บัขี่
จะสามารถควบคุมความเร็วไดใ้นระยะปลอดภยัและสามารถหยดุรถท่ีปลายสะพานไดอ้ยา่งปลอดภยัก่อนเล้ียวซ้าย 
เขา้ถนนเจริญกรุงต่อไป 

ตามหลกัวิชาการวิศวกรรมโยธา การเกิดอุบัติเหตุดังกล่าวไม่ใช่ผลโดยตรงจากการก่อสร้างทางลง
สะพานลาดชัน การกระท าของผู้ถูกฟ้องคด ีจงึไม่เป็นการละเมดิต่อผู้ฟ้องคด ี

จึงไม่ตอ้งแกไ้ขโครงสร้างทางลงสะพานตามท่ีผูฟ้้องคดีร้องขอแต่อยา่งใด 

(หนงัสือพิมพบ์า้นเมือง คอลมัน์คดีปกครอง ฉบบัวนัเสาร์ท่ี 5 ตุลาคม 2556) 
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อย่างไรก็ตาม ศาลปกครองสูงสุดไดว้ินิจฉัยถึงการท าหน้าท่ีของผูถู้กฟ้องคดีวา่ อุบติัเหตุร้ายแรง
เกิดข้ึนถึง 9 คร้ัง และการติดตั้งป้ายเตือนหรือห้ามรถยนต์บางประเภทก็เป็นด าเนินการเพ่ือแกปั้ญหาท่ีเกิดข้ึน ซ่ึงหาก
ด าเนินการตั้งแต่เร่ิมแรกย่อมท าให้อุบติัเหตุลดน้อยลง แสดงให้เห็นว่าการติดตั้งเคร่ืองหมายจราจรยงัไม่เพียงพอ 
ต่อการป้องกนัอุบติัเหตุ จึงถือว่าผู้ถูกฟ้องคดีละเลยต่อหน้าที่โดยไม่ได้ด าเนินการให้ครบถ้วนและเป็นหนา้ท่ีโดยตรง
ของผูถู้กฟ้องคดีท่ีตอ้งก ากับ ตรวจตรา และควบคุมเพ่ือให้เกิดความปลอดภยัในการใช้ทางหลวง โดยอาจจัดท า 
ป้ายจราจรให้มีขนาดตวัอกัษรใหญ่ข้ึน จดัท าป้ายแสดงลกัษณะของถนนและค าเตือนท่ีแสดงวา่อาจเกิดอนัตรายจาก 
การฝ่าฝืนกฎจราจรให้ชดัเจน ดูแลรักษาป้ายจราจร ไฟสัญญาณจราจร และไฟทางให้มีสภาพท่ีดีอยูเ่สมอ ตลอดจน 
การก าหนดและการควบคุมใหผู้ข้บัรถถือปฏิบติัตามกฎจราจรอยา่งเคร่งครัด รวมทั้งก าหนดมาตรการอ่ืนๆ ท่ีเก่ียวขอ้ง 
(ค าพิพากษาศาลปกครองสูงสุดท่ี อ. 460/2556) 

คดีน้ีจึงเป็นอุทาหรณ์ท่ีดีทั้งในฝ่ายปกครองท่ีจะตอ้งตระหนกัถึงบทบาทหนา้ท่ีของตนอยา่งเคร่งครัด
และพิจารณาด าเนินการด้วยความรอบคอบทุกด้าน ในส่วนของผู ้ข ับข่ีรถยนต์และผู ้ใช้รถใช้ถนนเองก็ต้องใช ้
ความระมดัระวงัและปฏิบติัตามกฎจราจรอยา่งเคร่งครัดเพ่ือความปลอดภยัในชีวติและทรัพยสิ์นดว้ย ... ครับ 
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(บทความ) อุบติัเหตุ ? ... เกิดจากพฤติกรรมผู้ขบัข่ีแตฝ่่ายปกครองฯ /D:นนัทรัตน์_นิรัญ_บทความ 


